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Sachstand AST-Verkehre

Nach der Neuvergabe der Linienverkehre im Oktober 2014 durch den Landkreis Celle an die
CeBus hat die CeBus der Stadt Celle am 19.11.2014 (weitere Schreiben vom 05.12.2014,
06.01.2015 und 13.01.2015) mitgeteilt, dass sie nicht mehr bereit ist, die AST-Verkehre nach
Ablauf der Genehmigung am 31.05.2015 zu den bisherigen Bedingungen fortzufiihren. Diese
Verkehre in den Schwachlastzeiten (abends ab 20 h und am Wochenende) werden seit nunmehr
fast 30 Jahren durch die CeBus (vormals Celler Strallenbahn) betrieben und finanziert und sind ein
wichtiger Bestandteil des ,Gesamt-OPNV-Angebots® in der Stadt Celle.

Seitens der Stadt Celle wurde der CeBus mitgeteilt (Schreiben vom 12.01. und 20.01.2015), dass
die Stadt Celle von diesem Sachverhalt im November 2014 Uberrascht wurde und deshalb auch
keine entsprechenden HH-Mittel hierfir zur Verflgung stehen sowie aus grundsatzlichen
Erwagungen derzeit keine Finanzierungszusage der Stadt Celle erfolgen kann. Auf die Bitte, die
AST-Verkehre bis zum Ende des Jahres 2015 zu den bisherigen Bedingungen fortzuflihren, um bis
dahin ausreichend Zeit fUr eine gemeinsam zu entwickelnde Lésung zu haben, ist die CeBus nicht
eingegangen.

Des Weiteren wurde am 17.12.2014 ein Gesprach mit dem Landkreis Celle geflhrt, in dem es
jedoch keine Einigung zur kunftigen Finanzierung gab. Im Nachgang hierzu wurde dem Landkreis
mit Schreiben vom 20.01.2015 mitgeteilt, dass die AST-Verkehre wesentlicher Bestandteil des
beschlossenen Nahverkehrsplanes sind und der Landkreis als Aufgabentrager auch fur die
Finanzierung dieser Verkehre zustandig ist. Mit Schreiben vom 03.02.2015 erklart der Landkreis
ausfuhrlich, warum die AST-Verkehre nicht zum ausgeschriebenen Linienbindel gehdren. Aus
stadtischer Sicht obliegt dem Landkreis jedoch die Aufgabentragerschaft fiir den gesamten OPNV,
zu dem auch die AST-Verkehre (hier handelt es sich eindeutig um ersetzte Linienverkehre)
gehdren (,NNVG § 1 (3): Offentlicher Personennahverkehr ist auch der Verkehr, insbesondere mit
Taxen, Mietwagen oder Rufbussen, der Linienverkehr ersetzen, erganzen oder verdichten soll.”).
Da der Landkreis auch andere bedarfsgesteuerte Verkehre auflerhalb des vergebenen
Linienblindels fordert, ist unverstandlich, warum das nicht fir die AST-Verkehre in der Stadt Celle
mdglich ist. Im Ubrigen wird der Eindruck erweckt, als ob mit dem Nahverkehrsplan ausschlieBlich
das ausgeschriebene Linienbindel beschlossen wurde. Dem ist nicht so, der Angebots- und
Maflnahmenplan enthalt zahlreiche Uber das Linienbiindel hinausgehende Aussagen (u. a. auch
zu bedarfsgesteuerten Verkehren).

Wenn die Cebus sich jetzt aus der Finanzierung zurickzieht, ist es aus Sicht der Stadt Celle nicht
moglich, dass die hierflir erforderlichen Zahlungen auf die Stadt Celle Gbertragen werden. Da es
sich hier um ,ersetzte“ Linienverkehre handelt (auch Taxi-Verkehre sind Bestandteil des OPNV) ist
fur die Finanzierung der Aufgabentrager in der Pflicht. Da dieses seitens des Landkreises Celle
leider nicht so gesehen wird, wird es voraussichtlich ab dem 01.06.2015 keine AST-Verkehre und
damit keinen OPNV nach 20 h mehr in Celle geben. Diese Verschlechterung des OPNV-Angebots
verstoft aus Sicht der Stadt Celle gegen den beschlossenen Nahverkehrsplan 2011 bis 2015 des
Landkreises Celle.



Fir ein Oberzentrum und eine Kreisstadt mit ca. 70.000 Einwohnern ist ein OPNV — Angebot, dass
um 20 h endet, nicht akzeptabel und nicht bedarfsgerecht. Diejenigen der taglich rd. 8.000
Auspendler, die in Celle wohnen und z.B. in der Landeshauptstadt arbeiten, missen auch nach 20
h vom Bahnhof nach Hause gelangen. Dasselbe gilt fiir diejenigen Celler Burgerinnen und Blirger,
die die kulturellen Angebote der Landeshauptstadt nutzen wollen oder flr Schichtarbeiter und im
Einzelhandel Tatige, die auch nach 20 h per OPNV nach Hause gelangen miissen. Die Attraktivitat
der Stadt Celle als Wohn- und Arbeitsstandort hangt entscheidend auch vom Angebot des OPVN
ab. Dieses wird auch von der IHK Lineburg — Wolfsburg in der aktuellen Unternehmerumfrage zur
Standortattraktivitat in der Wirtschaftsregion Celle so gesehen und Verbesserungen im OPNV —
Angebot gefordert. Mit dem Ausstieg aus der Finanzierung des AST findet das Gegenteil davon
statt. Der Landkreis als Aufgabentrager OPNV ist aufgefordert, dieser Verschlechterung des OPNV
— Angebotes in der Kreisstadt Celle entgegenzuwirken und die Finanzierung der AST — Verkehrs
sicherzustellen.



